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Einfach perfekt angeschlossen.

Sichere Fugen von Asphalt an Rinnen mit TOK®-Band - ein Erfahrungsbericht

Das renommierte Ingenieurbiiro Oppermann GmbH
erhielt 2019 den Auftrag fir die Planung eines Wohn-
gebiets in der Gemeinde Burgwald, Hessen. Der Auf-
trag umfasste den Bau von Asphaltstral3en. Fiir den
Anschluss des Asphalts an Rinnen missen gemaf3 den
ZTV Asphalt-StB (1) Fugen ausgebildet werden. Ein Er-
fahrungsbericht. Von Gerhard Gebhards

Zertifizierte Bitumenfugenbdnder
fiir dauerhafte Abdichtung

O ppermann erkannte bereits bei friheren MaBnahmen, dass die
Fugenausbildung im Verfahren ,Schneiden und VergieBen” vielfach
keine zufriedenstellenden Ergebnisse zeigte. Insbesondere im Bereich
von Ausrundungen ist die fachgerechte Ausbildung von Fugen duBerst
schwierig. Diein diesen Verfahren erstellten Fugen waren infolgedessen
vielfach zu breit und die umgebende Flache wurde verschmutzt. Nach
einem Beratungsgesprach mit der DENSO Group Germany entschied
das Ingenieurbiiro fir das Projekt Burgwald, die Ausbildung von
Fugen mit dem TOK®-Band auszuschreiben.

Seit Jahrzehnten erzielen Bitumenfugenbander beste Ergebnisse bei
der Ausbildung von Fugen in Verkehrsflachen aus Asphalt (Abb. 2 und 3)
und sind langst im Markt etabliert. Bei der Auswahl der Produkte ist auf
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den Nachweis der Eigenschaften durch anerkannte Institute zu achten,
die die Erfullung der Regelwerke bestdtigen. Aus gutem Grund hat der
Arbeitskreis der Experten in den ZTV Asphalt-StB die Ausbildung von
Fugen gefordert und festgeschrieben, wenn Asphaltmischgiter
mit unterschiedlichen Eigenschaften miteinander verbunden werden
sollen. Des Weiteren missen Fugen ausgebildet werden, um Asphalt
beispielsweise an Rinnen oder Bordsteinen anzuschlieBen. An diesen
Stellen miissen Bewegungen aufgenommen werden, um die dauerhafte
Abdichtung und den Verbund der unterschiedlichen Baustoffe zu
gewahrleisten. Das Schadensrisiko wird dadurch erheblich minimiert
und ein sicheres Bauwerk nach dem Stand der Technik gewdahr-
leistet. Zudem stitzt die Fugenmasse die Asphaltkante, wodurch
Kantenabbriiche weitgehend ausgeschlossen werden.

In Flachen aus Walzasphalt wird das Bitumenfugenband mit 5 mm
Bandiberstand eingebaut. Dieser Bandiiberstand wird beim Verdich-
ten des Asphalts automatisch in eventuell vorhandene Ausbruch-
zonen der Fraskanten eingewalzt und verschlie3t diese sicher.

Bei der Verwendung von Gussasphalt kann wegen der anderen
Bauweise - ohne Walzenverdichtung - der biindige Einbau des
TOKe®-Bandes erfolgen. Diese Art der Ausfiihrung ist ebenfalls seit
vielen Jahren etabliert und entsprechend in den ZTV Fug-StB
beschrieben. Beim Einbau von Asphalt in ,Kompakter Bauweise”
werden Bitumenfugenbdnder seit Jahren ebenfalls mit besten
Ergebnissen eingesetzt.



~

B ch e
- A d L

Bild01  TOKOMAT®-Fuge an Natursteinrinne Bild04  TOK®°-Band am StraBenablauf
Bild02  Maschinell verlegtes TOK®-Band an der Rinne Bild05  Maschineller Einbau des TOK®-Bandes

Bild03  TOK°-Band an der Rinne

TOKOMAT®-
~ Verfahren

® Doppelt so schnell wie Schneiden & Vergiel3en
® 15 Meter pro Minute

® Begeistert seit 25 Jahren im Markt

® In zahlreichen Landern Europas

made in

denso-group.com Germany
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Die Bauarbeiten in der hessischen Gemeinde wurden von der Heinrich
Naumann GmbH und Co. KG aus Miinchhausen ausgefiihrt. Der Asphalt
wurde maschinell mit einem Asphaltstraenfertiger eingebaut. Die
Fugenausbildung tibernahm die Fachfirma Hirsch GmbH im Auftrag von
Naumann.

Seit 30 Jahren iiberzeugend: das TOK®-Band

Das TOK®-Band wurde mit einem von der Firma Hirsch entwick-
elten Verlegegerdt kostengiinstig und fachgerecht eingebaut (Abb. 2
und 5). Hirsch ist seit vielen Jahren eine Partnerfirma der DENSO
Group Germany,
Das Verfahren Uberzeugt in der Praxis, wie der Geschaftsfiihrer
Andreas Hirsch erklart: ,Wir als Hirsch GmbH verarbeiten das TOK®-
Band seit mehr als 30 Jahren. Fir den Einbau, speziell an Ausrund-

der Herstellerin des TOK®-Bandes in Leverkusen.

ungen wie zum Beispiel bei Verkehrsinseln, kénnen wir uns kein

besseres Verfahren vorstellen. Die Fugen werden

sauber ausgebildet. Es entstehen keine Schaden.”
Auch die Firma Naumann verwendet diese Bauweise erfolgreich. ,Mit

schnell und

dem TOK®-Band werden die Fugen wirtschaftlich und absolut sicher
hergestellt. Fir uns als Baufirma und flr unsere Auftraggeber hat
hochste Prioritdt, dass die Partnerfirmen sauber und zuverldssig
arbeiten. Die Qualitdt muss einfach stimmen. Dies ist bei der Firma
Hirsch sowie beim TOK®-Band mit Sicherheit der Fall’, bestatigt der
Bauleiter Frank Kesting.

Bei sehr groBen Langen bietet sich der maschinelle Einbau zur zusatz-
lichen Erleichterung der Arbeiten an. Dies kann mit einem
Verlegegerat erfolgen oder in situ mit dem TOKOMAT® (Abb. 6). Dabei
wird das Bitumenfugenband aus dem TOK®-Riegel vor Ort herge-
stellt und direkt an die Flanke angearbeitet. In dem warmen und
plastischen Zustand kann sich die Masse optimal an unregel-

maBige Flanken anpassen, wie beispielsweise an Natursteine (Abb. 1).

TOK®-Band: Dauerhaft hohe Qualitat -
bestatigt durch unabhangige Institute

Sowohl das vorgefertigte TOK®-Band als auch die beim TOKOMATe®-
Verfahren einzusetzende Fugenmasse TOK®-Riegel sind gemal3 den
TL Fug-StB gepriifte und zugelassene Fugenmaterialien. Die Eignung der
Materialien wurde in einer Erstprifung nachgewiesen. Zudem erfolgt
dreimal jahrlich die Fremdlberwachung eines gemaf den RAP Stra (4)
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Abb. 6 Fugenausbildung
mit dem TOKOMAT®
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akkreditierten, unabhdngigen Prifinstituts. Dies gewahrleistet durch
die engmaschige, unabhangige Qualitatstiiberprifung eine konstant
hohe und dauerhafte Qualitdat. Bei europdisch genormten
Produkten, beispielsweise den heill verarbeitbaren Fugenmassen
der Typen N1 und N2 gemdf3 DIN EN 14188-1 (5), wird dagegen
vielfach keine Fremduiberwachung gefordert.

Hochste Leistung - einfach & schnell

Beim Anschluss des StraBenasphalts an Rinnen in der hessischen
Gemeinde zeigten sich die Vorteile des Bitumenfugenbandes: Die
Verarbeitung erfolgt schnell und in ausgezeichneter Qualitdt. Das
Verfahren ist sehr wirtschaftlich und verkiirzt die Bauzeit, denn es ist
keine zweite Verkehrssperrung, wie diese bei der Vergussmethode
erfolgt, erforderlich. Bei Asphaltflichen ist das Bitumenfugenband
zu bevorzugen, da die Fuge immer an der richtigen Stelle liegt
und nicht daneben geschnitten werden kann. u
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TOK®-Band SK. Selbstklebend. Zeitsparend. Sicher.

TOK®-Band A. Volle Haftung nach sekundenschneller Aktivierung.
TOK®-Band SK N2. Hochste Flexibilitat auch bei Eiseskalte.

Alle Bander erfullen die ZTV Fug-StB 15.

denso-group.com

TOK®-Band. Die Nr.1 bei Fugenbandern. Germany

since 1922



